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ABSTRACT : 

In a displacement system for filter press filter plates which are 

suspended 

from the guide rails of a bridge between top stands and a travelling 
closure 

plate and which are moved towards the initially open closure plate by. 
a 

carriage, the novelty is that a guide edge strip (25) is mounted 
underneath the 

carriage parallel to its track (20) and opposite a pivotable spring- 
biased 

clamping element (19) with a rotational axis (27) transverse to the 
carriage 

track (20) , so that the guide strip (25) and the clamping element 
(19) lie in a 

single plane and bound both sides of a clamping strip (26) which lies 
in the 
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same plane and is mounted on the filter plate frame (23) .The clamping 
element 

(19) pref . has a pivot range limited, on one hand, by the contact 
point with 

the clamping strip (26) and an abutment and, on the other hand, by an 
abutment 

on the carriage, the clamping element (19) being stopped in these 
limit 

positions by a tilting lever type spring (3 0). 
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@ Verschiebevorrichtung fur Riterplatten an Filterpreasen 

(§) Das Problem der Erfindung besteht darin, eine Verschie- 
bevorrichtung fOr HKerpIatten zu schaffen. die die exakte, 
pandetfreie Bewegung einer Fitterplatta sicher gewahrlei- 
slet mit geringem Fertigungsaufwand hergestellt werden 
karm und unfversell fGr unterschiedlich bemessene Rtter- 
platten verwendbar \SL 

ErfindungsgemaB wird das Problem daditrch gelost da& 
unterhalb der Wagenplatte (13) an der Verschiebevorrich- 
tung an diesem mittels Ausleger (15) eine Fuhrungsleiste 
(25) parallel zur Fahrbahn (20) desseiben und dieser gegen- 
uber ein schwenlcbar gefedertes IQemmetement (19) mh 
einer Drehachse (27) quer zur Fahrbahn (20) des Wagens 
(12) angeordnet ist, .wobel sich die Fuhrungsleiste (25) und 
das Klemmelement (19) auf einer Ebene befinden und eine 
(15) in gleicher Ebene am Filterplattenrahmen (23) befindli- 
Chen Kiemmleiste (26) beiderseits seitiich eingrenzen. 
■ Die VorzQge der Erfindung bestehen in der einfachen 
t Mechanilc« dem geringen Ferttgungs- und Wartungsauf- 
wand, der zuveriassigen Funktion pendelfreler Bewegung 
der Filterplatten und der universellen Vereyendbarlwit bei 
unterschiedlich i>emessenen Riterplatten. 
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BescfareibuQg winL 

Das Klemmdemeat wird in semem Schwenkbereich 

Die &findung betriffi eine VerschiebevorridituDg fOr um seine Drefaadite dnerseits duich die Berflhning mit 

FUterplatten einer FUteipresse, die auf Fflhrungssdiie- der FQhrungsleiste und dnem Ansdilag und anderer- 
nen einer BrQdce zwisdien Kopfetflnder und einer ver- 5 sdts durch einen An»:hlag am Wagen begrenzt und 

fahrbaren SdilieBplatte verdkal hSngen und mittels ei- jeweils in diesen Grenzlagen durdi eine Feder in An- 

nes Wagens zu der zuerst geO^eten Sdiliefiplatte bin ordnnng nadi dem Kipphebelprinzip arretiert 

bewegtwerden. Das Klemmdement ist dabd in sdner Anordnung 

Bd derardgen Filterpressen ist es erforderlidi, dafi zum BerOhrungspunkt oder Druckpunkt mit der 
das aus einer ^elzahl von Filterplatten bestehende 10 Klemmleiste so gestaltet, dafi die gedachte Linie von 

terpiattenpaket zwecks Kudienauswurf ged&iet wird diesem BerOhrungspunkt zum Drehpimkt des Klemm- 

und die Filterplatten einzeln versdioben.werden. elementes inimer einen Winkel grdfier oder kleiner 90^ 

Ein Wagen mit Klinken flhrt aus einer Ausgangsstel- zur libigsadise der Klemmleiste bildet 

lung heraus zur vordersten Filterplatte des mit Kudien Damit werden zwd Stellungen des Klemmelementes 
gdOllten Filterplattenpaketes^ grdft hint«r dieser dn 15 auBerhalb des IVansportzustandes mdglidL Diese Stel- 

und verschiebt sie In Ricfatung der zuvor zurOd^ezoge- hmgen werden durdi pafigerecfate AnsdiUge in Form 

nen SehlieOplatte. von Ansdila^^sdirlgen jeweils am Anfang und Ende der 

Nadi Ablage der Filterplatte erfolgt eine Umkehrung FUterplattenfahrbahn mit zwei Anschlagen am Klemm- 

der Fahrtrichtung; um nadifolgend alle wdteren Filter- dement gesdialtet 

platten dnzeln zu bewegea Nadi dem Versdiieben der ao In der Ansdilagstellung m Riditung FQhrungsleiste 

letzten Filterplatte f&hrt der Wagen fiber das Flherplat* ist die lidite Weite zwisdien Fflhrungsldste und 

tenpakctzurQckzurAusgangsstdlung. Klemmdement kleiner als die Didce der Klemmleiste 

InderOS-DE2923864isteineVorriditungbesduie- aufdemTragbalkenderFEterplattenaufhangung. 

ben, bci der ein Wagen mit einer Mitnehmerklinke, die Befindet sidi die Klemmleiste zwisdien Ffihrungslei- 
hinter der vordersten Hlterplatte emraste^ und einem 25 ste und Klemmdement, so ist der BerOhrungspunkt zwi- 

Fdlhebd, der vor der vordersten Filterplatte steh^ aus- sdien Klemmleiste und Klemmelement, in Riditung 

gerOstet ist Am hinteren Ende der Hlterpresse ist eine Sdiliefiplatte ges^en» oberbalb des Drehpui^es des 

Auflauframpe zum Hodisdiwenken von Fallhebel und Kiemmdemente& 

Nfitnehmerklinke in einer Arretierstellung angeordnet In der SteDung Ansdilag des Stiftes ratg^eqgesetzt 
und am vorderen Ende der Filterpresse ist eine Auflauf- so zur Riditung FQhrungsleiste ist (fie lidite Weite zwi- 

rampe zum Hochschwenken der Mitnehmerklinke bis in sdien FQhrungsleiste und Klemmplatte grOfier als die 

eine Frdgabestellung fQr den Fallhebd vorgesehen. Dicke der Klemmldste. 

Nachteilig ist dabdi dafi bdm Transport der Filter- Die VorzQge der Erfindung bestehen darin, dafi die 

platte der Kraftangriff aufierhalb des Filterplatten- Bewegung von Filterplatten in einer Filterpresse mit 

scfawerpunktes erfolgt Dies erfbrdert dne Filterplat- 35 minimalemmedianischemAulwandzielgenauundpen- 

tenaufh&ngung mit mmdestens drd StQtzstellen, um dn delfrd ausgefOhrt werden kana Die erfindungsgemafie 

Penddn der Filterplatten zu verhindera Ausf Ohrung einer Versdiiebevorrichtung gewfihrleistet 

Fllr das Etnrasten der Mitnehmerklinke ist ein Min- hohe Funktionssidierheit und einen geringen War- 
destspalt zwisdien den FUterplattenaufh&agungen not- tungsaufwand Sie ist universell fOr untersdiiedlkhe Fil- 
wendig, was bd sehr dQnnen FQterplatten nidit reali- 40 terplattenbemessungen in einer FQterpressenkonstruk- 
sierbar ist Nach dem Einrasten ist ein sdmelles Anhal- don verwendbar und rationalisiert damit den Ferti- 
ten des Wagens notwendig, um ein starkes Ansdilagen gungsaufwand bei der Herstdlung von Filterpressea 
des Fallhebels gegen die vordersten Filterplatten zu An einem AusfQhrungsbeispid wird die Erfindung 
yermeidea Naditeilig bd dieser Versdiiebevorrichtung nadistehend niher erlautert Es zeigt 
ist weitextin, dafi sie jeweils nur Immer fQr eine ganz 45 Fig. 1 I^terpresseinderSeitenansidit 
bestimmte Filterplattenabmessung pafigeredit ist, d. h^ Fig. 2dersenkrediteQuerschnitt A-AausF|g; 1 
unterschiedliche HIterplatten erfordem audi jeweils ei- Fig. 3 Ausadit B-B aus Fig. 2 (ohne Filterplatte ge- 
ne andere Filterplattenverschiebevorriditung. zeidinet) 

Das Problem der Erfindung besteht darin, erne Ver- F^4AnsiditC-CausFig:2mitSidit auf dieGrund- 
schlebevorrichtung fQr Filterplatten zu schaffen. die die 50 platte der Versduebevorriditung (ohne Ausleger ge- 
exakte^ pendelfreie Bewegung einer Filterplatte sidier zeicfanet); 

gewahrieistet» mit geringem Ferdgungsaufwand herge- Zustand: Heranfahren an Filterplattenpaket 

stellt werden kann und universell fQr untersdiiedfidi Fig. 5 Anddit C-C aus Rg. 2 mit Sidit auf die Grund- 

bemessene Filterplatten verwendbar ist platte der Verschiebevorrichtung (ohne Ausleger ge- 

Erfindungsgemifi wird das Problem dadiirdi geldst, 55 zeidmet); 

dafi unteriialb eines Wagens an demselben eine feste Zustand: Mitnahme der Filterplatte 

FQhrungsleiste parallel zur Fahrbahn desselben und die- Fig. 6 Ansidit C-C aus Fig. 2 mit Sidit auf die Grund- 

ser gegenQber ein sdiwenkbar gefedertes Klemmele- platte der Verschiebevorriditung; 

ment mit einer Drehadise quer zur Fahrbahn des Wa- Zustand: Heranfahren an Sduige und Umlegen der 

gens angeordnet ist 60 Klemmpliote fQr ZurOckfahren oder Plattenpaket 

Jede Filterplattenaufhangung besidtt auf ihrem Bal- Fig. 7 Ansidit C-C aus Fig. 2 mit Sicht auf die Grund- 

ken oberhalb desselben erne Klemmleiste, deren L&ngs- platte der Verschiebevorrichtung; 

achse parallel zur Fahrbahn des Wagens veri&uft und Zustand: Heranfahren an Umschiagsdu^ und Umle- 

welche nicht linger ist als eine Filterplatte breit ist gen der Klemmplatte fQr neuen Plattenverschiebezy- 

Die FQhrungsldstep die Klemmleiste und das gs klus. 

sdiwenkbar gefederte Klemmelement bdlnden sich in Die in Fig. 1 und 2 dargestellte I^terpresse zeigt ein 

gleidier Ebene^ wobei die Klemmleiste von der FQh- Pressengestell, bestehend aus einem KopfstSnder I, ei- 

rungsldste und dem Klemmdement seitlicheingegrenzt nem Zyfinderstfinder 2 mit Hydraulikzylinder 4, emer 
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BrQcke3initHolmenll. Idste 26 fiegt obeiiialb der Drdiadise 27, so daB sicfa 

An der.BrOcke 3 hSUigen die verfahrbare SchlieBplatte eine kraAs^fissige Verfoini^iing einstdlt J 
5 und das Filterplattenpaket & Das Fdterpiattenpaket 6 Zu den zwei Auilagepunkten der Ausleger 15 mil 
entsteht durch die Aneinandeirdhung vieler einzelner Laufrollen 21 ergibt sich ein dritter Punkt durch die 
Fdterplatten 7. Die SchlieBplatte 5 ist mit dem Hydrau- 5 Ftkhningseinrichtuiig 17 am Wagen 12 ftir eine pendel- 
likzylinder 4 verbunden. Mit ihm erfolgt das Offiien und freie Mitnabme der FUterplatte 7 ohne zusfttzliche Bau- 
SchiieBenderHlterpresse. elemente. 
Jede FOterplatte ist Qber einen waagerechten Balken Das Ablegen der Nterplatte 7 nach Erreichen der 

24 und zwei scivftg versetzte Filterplattenausleger 23, SchlieBplatte 5 gesdueht durdi einfaches Umkehren 
an deren Enden sidi je eine Rolienachse 22 und eine 10 der Falulrichtung des Wagens 12. Die Trigfaeit der Fil- 
LaufroUe 21 befindet» fahrbar auf den Gurtinnenseiten terplatte 7 reicht aus, daB das Klemmelement 19 sich 
der BrOcke 3 gelagert Auf den Gurdnnensdten ist je vonderKlemmleiste261dst 

eine Fahrbahn 20 aufgeschraubt In der gieidien Weise werden alle weiteren Filterplat- 

Im Innenraum der BrOdcCi der von zwei Doppel- ten7zurKudiaientleen]nginRichtungSdilieBp]atte5 
T-Trigem gebildet wird» Uuft ein vom Sdl 10 gezoge- 15 dnzelnverschobea 

ner Wagen iZ Sein Gmdlauf wild durch eine Filh- In ¥ig^ 6 wird dargestellt, wie das Klemmdement 19 
rungsrichtung 17 mit Lau&ollra 21 und der Fahrbahn 20 zur Seitenfiache^ redits 36 der Grundplatte 16^ umgelegt 
erreicht wird. 

Ober einen Seilantrieb mit AntriebsseilroUen ^ eine Auf dem iClemmelement 19 sind zwei Umsdilagstifte 
Umlenkrolle 9 und eine Steuerung mit z. B. NSherungs- 20 32 in geeigneter Weise angeordnet Beim Heranfahren 
initiatoren als Signalgeber wird der Wagen 12 in die an einen schrdgen festen Anschlag 33 nach der zuletzt 
entsprediende Position bewegt verschobenen FUterplatte 7 dreht sich das Klemmele- 

Der Wagen 12 besteht aus Wagenplatte 13» R9ger 14 ment 19 mit seinem Stift 28 bis zur SeitenfliUdie, rechts 
undFOhrungsr^er 18. 36 der Aussparung 34, in der sie durch die Feder 30 

Unterhalb des Wagens 12 ist mit einem Ausleger 15 25 gehalten wird. 
eine Grundplatte 16 angeordnet An ihr befindet skh Es erfolgt die RQckfahrt des Wagens 12 fiber das Fil- 
eine feststehende FQhrungsleiste 25 parallel zu der terplattenpaket 6 und SchlieBplatte 5 in eine Parkstel- 
Klemmleiste 26 auf dem Balken 24. Die FOhrungsleiste hmg. Eine dort ebenfalls vorhandene UmschlagschrSge 

25 hat eine Linger die der Abmessung der Grundplatte 33 und dn zweiter Stift 32 auf dem Klemmelement 19 
16 in Ldngsrichtung des Filterplattenpaketes 6 ent- so drehtdieKlemmplattezurOckinTransportstellungi 
spricht und zwd SchrSgen in Riditung Klemmleiste 26. 

Die Klemmleiste 26 ist etwas kOrzer als die Breite UstederverwendetenBezugszeichen 
einer Filterplatte 7. 

In Fahrtrichtunggesehenbefinden sich rechts von der IKopfstSnder 
FQhrungsleiste 25» unterhalb der Grundplatte 16, ein 35 2Zylinderstander 
drehbares Klemmelement 19 mit vertikaler Drehachse 3 BrOcke 
27 in Form eines Bolzens mit Sicherungsring 31. 4 Hydraulikzylinder 

In Lftngsrichtung des Klemmelementes 19 bzw. der 5SdilieBpiatte 
SchlieBplatte 5 gesehen befindet sich die grofite Breite 6 FUterplattenpaket 
des Klemmelementes 19 oberfaalb ihrer Drehachse 27. 40 7 Filterplatte 
Von dieser grOBten Breite schlieBen sich jeweils Schrl- 8 AntriebsseihY>lle 
gtmgen in Ldngsrichtung an. 9 UmlenkseilroUe 

Die Grundplatte 16 besitzt auf der zur Transportrich- lOSeil 
tung gelegenen Seite eine Aussparung 34 mit zwei Sei- 11 Hokn 
tenflSchen 35 und 36. Innerhalb der Aussparung 34 kann 45 12 Wagen 
sich ein Stift 28 von dem Klemmelement 19 bewegen. Er 13 Wagenplatte 
begroizt den Drehwinkel des Klemmelementes 19. 14 Rad 

An diesem Stift 28 ist eine Feder 30 befestigt, deren 15 Ausleger 
anderes Ende am Stift 29 auf die Grundplatte 16 ange> 16 Grundplatte 
ordnetist 50 17Ffihrungseinrichtung 

Die Fig. 4 bis 7 stellen die Wirkungsweise der Ver- 18 FQhrungsrad 
schiebevorrichtungen dar. 19 Klemmelement 

Die F!g.4 zeigt das Herausfahren zu einer zu ver- 20 Fahrbahn 
schiebenden Filterplatte 7. Die Feder 30 druckt das 21 LaufroUe 
Klemmelement 10 an die Seitenflache 35 der Ausspa- 55 22 Rolienachse 
rung 34. Dabei ist die lichte Weite zwischen Klemmele- 23 Iulterplattenaufh§ngung 
ment 19 und FQhrungsleiste 25 kleiner als die Breite der 24 Balken 
Klemmleiste 26 auf dem Balken 24. Beim Auftreffen des 25 FQhrungsleiste 
Klemmelementes 19 an der Klemmleiste 26 dreht sich 26 Klemmleiste 
das Klemmelement 19 von der Klemmleiste 26 we& eo 27 Drehachse 
bleibt jedoch durch die Feder 30 mit der Klemmleiste in 28 Stift 
BerQhrung. Ein Initiator liefert ein Si£^ fOr die Um- 29 Stift 
kehnmg der Fahrtrichtung der Verschiebevorrichtung. 30 Feder 
Es ist jetzt von Vorteil. daB der Punkt zur Umkehrung 31 Sicherungsring 
der Fahrtrichtung fast un Bereich einer ganzen Filter- es 32Umschlag5tift 
plattenbreiteliegenkann. : 33 fester Anschlag 

Fig. 5 zeigt den Beginn der Mitnahme der FUterplatte 34 Aussparung 
7. Der BerQhrungspunkt Klemmelement 19 und Klemm- 35 Seitenflache, links 
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36 SehenfUche^ rechts 

PatentansprQciie 

1. Verschiebevorricfatung fflr Filterplatten an einer 5 
FUterpresse, die auf FOhningsschienen einer Brilk- 
ke zwischen KopfstSnder und einer verfahrbaren 
SchlieBplatte h&ngen und mittels eines Wagens zu 
der zuerst gedftiieten SchlieBplatte hin bewegt 
werden, dadorch gekennzeidme^ dafi unterhaU) 10 
des Wagens (12) an diesem eine FQfarungsleiste (25) 
parallel zur Fahrbahn (20) desselben und dieser ge- 
genQber dn schwenkbar gefedertes Klemmele- 
ment (19) mit einer Drehadise (27) quer zur Fd^- 
bahn (20) des Wagens (12) angeoidnet ist; wobd 15 
stch die FQhrungsieiste (25) und das Klenunelement 
(19) auf einer Ebene befinden und eine in gleicher 
Ebene am FHterplattenrahmen (23) befimllicfaen 
Klemmleiste (2S) beiderseits seitlich eingrenzen. 

2. Verschiebevonichtung nadi Anspnidi 1, da- 20 
durcb gekennzdchnet» daB das Klenunelement (19) 

in sdnem Schwenkbereich einerseits durch den Be- 
rOhrungspunkt mit der Kiemmleiste (26) sowie ei- 
nem Anschlag und andererseits durch einen An- 
schlag am Wagen (12) begrenzt ist und Jewells m 25 
diesen Grenzlagen durch eine nadi dem Kipphe- 
belprinzip angeordnete Feder (30) arretiert ist 

3. Verschiebevorrichtung nach Ansprucfa 1 und 2; 
dadurch gdcennzeichnet, daB der fOhnmgsIdstra- . 
seitige Anschlag des Klenunelementes (19) so be- 30 
messen is^ daB der Frdraum zwischen FQhnmgs- 
l^e (2!f) und Klenunelement (19) geringer ist als 
(Be Didee der Klemmleiste (26^ 

4. Verschiebevorrichtung nach Anspruch 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Klenunelement 35 
(19) in seiner Anordnung zum BerOhrungspunkt 
bzw. Druckpunkt an der Klemmleiste (26) so ge> 
staltet ist, daB die gedachte Linie von diesem Be- 
rOhrungspunkt zur Drehachse (27) des Klemmele- 
mentes (19) einen ^mkel grGBer oder klemer 90" 40 
zur liUigsachse der Klemmleiste (26) biklet 

5. Verschiebevorrichtung nach Anspruch 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB an beiden Enden der 
Fahrbahn des Wagens (12) feste Anschldge (33) 
paBgerecht zu den beweglichen, fedemd arretier- 45 
ten Anschlflgen des in der einen oder anderen arre- 
tierten Stellung des Klemmdementes (19) angeord- 
netsind. 

6. Verschiebevorrichtung nach Anspruch 1 bis 5, 
dadurch gekennzdchnet, daB die am Balken (24) 50 
der FUterplattenaufhSngung (23) beHndlichen 
Klemmleisten (26) nicht linger sind als die Dkke 
einer Filterplatte. 

Hierzu 4 Seite(n) Zeicbnungen 55 
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